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Gute Stimmung -
volle Auftragsbiicher

Fiir die Lkw-Hersteller und Fahrzeugbauer stand die Bauma 2004 ganz im Zeichen zum Teil
deutlich gestiegener Auslieferungen und Auftragseinginge. Entsprechend gut war die Stim-
mung, auch wenn niemand angesichts der Entwicklungen bei den Stahlpreisen und bei den
Preisen fiir zugelieferte Komponenten in Euphorie verfallen wollte - die aktuelle Olpreis-
entwicklung noch gar nicht beriicksichtigt. In die Freude iiber die positive wirtschaftliche
Entwicklung der vergangenen Monate mischte sich die Skepsis, dass die Preisentwicklung
den lange ersehnten Aufschwung wieder bremsen kénnte.

Von mehr als 360 Anfragen und Direktabschliissen im Wert von tber 3,6 Millionen Euro
berichtet die Goldhofer AG, die acht Exponate auf der Bauma ausgestellt hatte. Nach
Auswertung der zahlreichen Anfragen hat das Unternehmen nach eigenen Angaben tber
200 Angebote mit einem Gesamtvolumen von (iber 13 Millionen Euro erstellt.

410.000 Besucher, tiber 2.500 Aus-
steller, 500.000 gm Ausstellungsfléche -
die nackten Zahlen sprechen eine deutli-
che Sprache: die Bauma ist die weltweit
bedeutendste Veranstaltung dieser Art.
Und dass die Beurteilung der Qualitat
der Besucher, der Gespréche und damit
selbstverstandlich auch die Zufriedenheit
der Aussteller die Werte von ehemaligen
Ostblock-Wahlergebnissen erreicht ha-
ben, kann ebenfalls kaum (iberraschen.
Die Messen dieser Welt finden in scho-
ner RegelmaRigkeit schéne Worte fdr ih-
re Veranstaltungen.

Fir die Nutzfahrzeugbranche aber
war die Bauma - neben der IAA-Nutz-
fahrzeuge in der zweiten Jahreshalfte -
nur eine von mindestens zwei wichtigen
Messen in diesem Jahr. Und so vermag
es nicht unbedingt zu tiberraschen, dass
auch bedeutende Hersteller wie DAF
und Iveco Prioritdten setzten, indem sie
der Veranstaltung in Mtnchen fern blie-
ben. Ebensowenig vermochte zu tiberra-
schen, dass die Aussteller aus diesem
Bereich die Baubranche fest im Blick hat-
ten: Fahrzeuge zum Transport von Bau-
maschinen und vorgefertigten Bauteilen,
Lkw fir die zahlreichen Aufbauten bis
hin zu Schwerlastzugmaschinen. Die
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Bauma bot in diesem Bereich den
Baufach-Besuchern die Gelegenhetit, sich
{iber den aktuellen Stand der Technik zu
informieren.

Die technischen Trends

Innovationen beim Bau-Lkw finden sich
im Detail und im Verborgenen. Eine In-
novation im Detail ist beispielsweise die
Schrégverzahnung der Planetengetriebe
von AP-Achsen. Die Vorteile: Geringere
Gerduschentwicklung und eine sptrbare
Verbrauchssenkung. Eine weitere Inno-
vation ist zum Beispiel auch die Verwen-
dung hoherwertigerer oder neuer Werk-
stoffe. Eine Innovation im Verborgenen
ist beispielsweise ein vier Meter kiirzerer
Bremsweg mit elektronischem Bremssy-
stem - im Vergleich zum klassischen,
rein pneumatischen Bremssystem.

Trend zur Spezialisierung

Auch beim Bau-Lkw ist eine Entwick-
lung vom Generalisten zum Spezialisten
zu erkennen. Die Entwicklung duBert sich
in den nach Aufgabe, Einsatzgebiet und
geographischer Region diversifizierten
Grundmerkmalen des Lkw. Diese Grund-

merkmale sind im wesentlichen An-
triebsformel, Motorleistung, Tonnage im
Kontext mit Eigengewicht, Bauhche,
Radstand, systemorientierte Vorberei-
tung fiir bestimmte Aufbauten und Fede-
rung. Als Beispiel sei das 6x2 Fahrzeug
genannt, das mit zwillingsbereifter, liftba-
rer und entlastbarer Nachlaufachse dem

5 Abrollkipper erhghte Standfestigkeit und

Traglast insbesondere beim Aufnehmen
des vollen Behdlters verleiht. Ein weiteres
Beispiel ist die Vielfalt an Kippsattelzug-
maschinen allein in den Parametern Fe-
derung (BL= Blatt-Luft , BB= Blatt-Blatt)
und Antrieb: 4x2 BL, 4x4 BL, 6x4 BL, 6x6
BL, 4x2 BB, 4x4 BB, 6x4BB, 6x6 BB. Nicht
beachtet sind hier weitere Freiheitsgrade
wie Bauhohe bei 4x2 und 6x4. Vorteil ist
die Wahlmaglichkeit des jeweils optima-
len Systems fir die spezifizierten Anfor-
derungen.

MaBgeschneidertes
Baukasten-System

Beispielsweise basiert das Baufahr-
zeugprogramm von Volvo Trucks auf der
neuen Generation der Baureihen FM
und FH, die zum Jahreswechsel
2001/2002 in Produktion gingen. Der
Kunde kann dabei aus einer umfangrei-
chen Palette an 2-, 3-, und 4-Achsern
mit 260 bis 610 PS wdhlen. Insgesamt
reicht das Angebot vom Solo-Kipper mit
18 t Gesamtgewicht, iber 3- und 4-achsi-
ge Kipperfahrgestelle unterschiedlicher
Bauart bis zur Sattelzugmaschine fiir
iber 100 t Gesamtzuggewicht zum
Transport schwerer Baumaschinen.

Das mit der ersten FH-Generation im
Jahr 1993 eingefiihrte Baukastensystem
ermoglicht neben der Produktion von
StraBenfahrzeugen fir den Nah- und
Fernbereich auch die Herstellung von
maRgeschneiderten Lkw und Sattelzug-
maschinen fir das Bauhaupt- und Bau-
nebengewerbe aus einer begrenzten An-
zahl von  Komponenten.  AuBerlich
erkennbar sind die Baufahrzeuge an ihrer
die Fahrerhauskontur (iberdeckenden
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StahlstoRstange, an den hoch und ge-
schiitzt  montierten  Anbauteilen und
Komponenten sowie der groReren Bo-
denfreiheit. Hinzu kommen spezielle
Komponenten fir den Antriebstrang wie
beispielsweise Overdrive- oder Lastschalt-
getriebe und robuste Federpakete sowie
Achsaggregate, die einen Volvo zum pra-
xisgerechten Baufahrzeug formen.

Weil die Anforderungen in der Bau-
branche deutlich héher und vielféltiger
als beispielsweise im Fernverkehr sind,
liefert Volvo fiir solche Einsdtze ein um-
fangreiches Programm von Motoren, Ge-
trieben und Achsen, mit denen sich auch
der Triebstrang nach individuellen Wiin-
schen zusammenstellen lasst.

Seit dem Start des FH-Programms
vor zehn Jahren entwickelten die schwe-
dischen Techniker den FH kontinuierlich
weiter. Scheibenbremsen, automatisierte
Getriebe, elektronisch vernetzte Kompo-
nenten, Airbag, neue Schaltgetriebe und
weiter entwickelte Motoren heiBen die
wichtigsten Stichworte zu diesem The-
ma. Heute bildet die 1993 vorgestellte
und immer wieder modernisierte FH-
Plattform die Basis, auf der nach Herstel-
lerangaben weltweit 83.000 schwere Lkw
pro Jahr entstehen. Darunter der neue
Volvo FH16 mit seinem bis zu 610 PS
starken Reihenmotor, den das Unterneh-
men neben vielen weiteren Exponaten
auf der Bauma zeigte, und der auf reges
Interesse beim Fachpublikum stieR.

Auch die MAN Nutzfahrzeuge AG
konnte eine positive Bilanz der Bauma
ziehen und betont besonders die hohe
Fach- und Entscheidungskompetenz der
Besucher und die hohe Internationalitét.
Nicht nur Firmeninhaber und Fuhrpark-
leiter hatten ihren Weg zum MAN-Stand
gefunden, sondern auch viele Lastwa-
genfahrer und Maschinenfiihrer, die sich
tiber die Neuheiten informierten. Im Mit-
telpunkt des Interesses stand die neue
MAN Motorengeneration D20 Common-
Rail. Sie entspricht mit ihrer Leistungs-
entwicklung bestens den Anforderungen
auf der Baustelle, so der Hersteller, MAN
stellte sechs Fahrzeuge der Baureihen
LE2000, ME2000 und TGA aus. Etwa 50
MAN Fahrzeuge sahen die Besucher bei
den Aufbauherstellern. Als Kipper, Be-
tonmischer, Betonpumpe, Abroll- und
Absetzkipper, Hubarbeitsbiihne, Kehr-
maschine oder Gussasphaltkocher boten
sie einen Uberblick iiber die vielfaltigen
Einsatzmoglichkeiten von MAN Lastwa-
gen im Bauhaupt- und -nebengewerbe.
Die auf der Messe unterzeichneten Auf-
trége unterstreichen laut MAN die positi-
ve Tendenz in der Bauwirtschaft. Der
groBte Auftrag kam aus dem Mittleren
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Osten und umfasst eine Lieferung von
100 Fahrzeugen.

Fiir héhere
Lastzuggewichte

Die gesamte Nutzfahrzeugbranche
pladiert fiir héhere Lastzuggewichte und
eine groRere Lastzuglange, um den An-
forderungen an das Transportaufkom-
men in den ndchsten Jahren gerecht zu
werden. Und die Lkw-Hersteller zeigten
sich in Minchen daftr schon bestens
geriistet. Die Forderungen gehen dahin,
dass die EU Uber die Einfiihrung von 60 t
Gesamtzuggewicht auf den européi-
schen Hauptstrecken nachdenken sollte.
Ferner sollte die erlaubte Lange von

Lastzigen auf 25,25 m klettern (derzeit
ist bei maximal 18,75 m Schluss). Da-
durch kdnnten zwei Lastziige die gleiche
Menge Giitern transportieren, fir die
heute noch drei Sattelziige notwendig
sind. Dieses Szenario muss die StraBen
und Autobahnen nicht zwangsweise un-
sicherer machen. In Zusammenhang mit
60 t- und 25,25 m-Ziigen konnten hohe-
re Anforderungen an die Sicherheit erho-
ben werden. Hier ware beispielsweise
der Einbau eines elektronischen Stabi-
litétsprogramms (ESP) und elektronisch
geregelter Scheibenbremsen Vorausset-
zung. Sicherheit ist (iberhaupt das ent-
scheidende Stichwort - es zieht sich wie
ein roter Faden durch Innovationen, Wei-
terentwicklungen und Visionen im ge-

i ;
Die Modellreihen Kerax und Lander sind-die Spezialisten im Programm von.
ngewerbe. Der Renault Kerax zeigt als .

Renault Trucks fiir das Bau- und Baune
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samten Nutzfahrzeugbereich. Aktuelles
Beispiel ist der vordere Frontunterfahr-
schutz, er wird seit einiger Zeit serien-
méRig angeboten. Dieser kontrolliert ver-
formbare Unterfahrschutz hilft, bei einer
Kollision zwischen Pkw und Lkw Leben
zu retten. Studien haben ergeben, dass
bis zu 800 Menschenleben jéhrlich geret-
tet werden konnten, wenn fiir diesen
Frontunterfahrschutz zusétzliche Zenti-
meter an Bauraum vorhanden wéren.
Deshalb setzen sich einige Hersteller
daftir ein, die Fahrzeuglénge um 60 Zen-
timeter zu erhohen, ohne Abstriche an
der Ladelange hinnehmen zu miissen.
Daftr musste die Gesetzgebung aller-
dings die erlaubte Lastzuglénge um die-
ses MaR erhohen. Bei den Getrieben

geht der Trend zu automatisierten Schalt-
getrieben mit beispielsweise 12 Gangen
und ohne Synchronisiereinrichtung. Die
Schaltung wird elektronisch tiber die Mo-
tor- und Getriebesteuerung vorgenom-
men. Diese Getriebe haben den Vorteil,
dass auch weniger getibte Fahrer sofort
mit dem Lkw zurecht kommen (bei
Springern in der Spedition) und der Fah-
rer sich im dichten Verkehr in Innenstad-
ten voll und ganz auf die Verkehrssituati-
on konzentrieren kann und nicht durch
zahlreiche ~ Schaltvorgénge — abgelenkt
wird. AuBerdem lsst sich mit diesem
Cetriebe ein geringerer Kraftstoffver-
brauch erzielen, was sich positiv auf die
Kostenstruktur auswirkt.

Renntruck aber auch scho gi in

Ku-5ild

KM: Wie ist die Bauma bis jetzt, Don- [T
nerstag, 01.04.04, fiir Sie verlaufen? &3
Sind sie zufrieden? "
Menges: Ja, ich bin sehr zufrieden. Wir
konnten bis heute tolle Auftrage absch-
lieBen. Der Auftakt zur Messe, bei dem |
ich leider nicht anwesend sein konnte,
muss ganz hervorragend gewesen sein,
und wir sind sehr erfreut dariiber.

KM: Wie zufrieden sind Sie mit dem
Nordgeldnde?

Menges: Gut, ich bin Mtnchner und
weiB natiirlich, wie dieses Geldnde zu finden ist. Ich fénde es nattirlich schéner, wir
waren auf dem Stidgeldnde bei den anderen Ausstellern integriert, denke aber, dass
die Besucher, die sich fir unsere Produkte interessieren, auch trotz des etwas weite-
ren Weges hierher kommen.

KM: Glauben Sie, dass sich die Stimmung am Markt in den letzten Monaten
verdndert hat?

Menges: Wir sind bei Scheuerle ja in zwei Bereichen tatig. Im Wesentlichen im Indu-
striesektor mit den Industriefahrzeugen und andererseits aber auch bei den Trailern.
Ich sehe eine Erholung bei den schweren Trailern, die wir liefern, und auch im Indu-
striebereich sind wir optimistisch.

KM: Geht es (iber Ersatzinvestitionen schon hinaus?

Menges: Im Trailerbereich denke ich, sind es herausgezogerte Investitionen im All-
gemeinen, die jetzt nachgeholt werden. Im Industriebereich handelt es sich auf-
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grund eines langeren Investitionslochs um dringend erforderliche Neubeschaffun-
gen von Fahrzeugen weltwetit.

KM: Wiirden Sie schon eine vorsichtige Prognose wagen, wie dieses Jahr im
Vergleich zum letzten Jahr verlduft, oder beziehungsweise wie ist dieses erste
Quartal verlaufen im Vergleich zum Vorjahresquartal?

Menges: Im Industriesektor erleben wir im Moment eine deutliche Erholung und
sind optimistisch, ein besseres Jahr als das Vorjahr vorlegen zu konnen. Die Zahlen
sprechen zumindest daftir, sofern wir sie abschétzen konnen. Im StraBenbereich ge-
hen wir ebenfalls von einer deutlichen Erholung aus. Inwiefern dieses aufgrund un-
serer neuen Produkte stattfindet oder ob es sich insgesamt um eine Marktbelebung
handelt, kann ich schwer beurteilen, denn, wie gesagt, sind wir mit neuen Produkten
an den Markt gekommen, die dort sehr gut angenommen werden.

KM: Ein groBes Thema hier auf der Bauma sind die steigenden Stahipreise. Wie
werden Sie darauf reagieren?

Menges: Nattrlich sind auch wir als Fahrzeughersteller davon betroffen und missen
auf die neuen Preise reagieren. Es ist tatséchlich so, dass die derzeitige Situation erst
einmal zu Gewinneinbriichen filhren wird. Dies haben wir aber langfristig abgesi-
chert. Insgesamt verscharft sich sicher die Gewinnsituation bei den Unternehmen.
KM: Wre nicht eine Konsequenz, die Mehrkosten weiterzugeben und wird der
Markt das iiberhaupt mittragen?

Menges: Ich denke, dass die Stahlpreisverdnderungen im Markt mittelfristig natir-
lich auch zu anderen Preisen fiihren werden. Kurzfristig ist es aber so, dass die Neu-
projekte, die wir abgeschlossen haben, darunter leiden, dass wir den Stahl jetzt teu-
rer einkaufen als urspriinglich geplant.
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Ergonomie am
Arbeitsplatz

Potenziale wurden und werden wei- &

terhin erschlossen durch Innovationen |

im Bereich ,Entlastung des Fahrers”. Das
gilt vor allem fiir Elektronik, Servo-Unter-
stitzung und Automatisierung, aber

auch fur die Gestaltung des Lebens-

raums ,Arbeitsplatz”. Am Ende des Tages
soll die Arbeit und nicht der Fahrer erle-
digt sein. Innovationen in diesem Be-
reich finden sich auch hier wiederum
beim Thema Sicherheit. Dies betrifft

nicht nur elektronische Assistenzsyste-

me, sondern auch ein verbessertes Fahr-
verhalten, etwa durch einen mit CAD,
FEM und iteraktiv im Versuch hinsichtlich
Torsion und Biegesteifigkeit optimierten

Fahrzeugrahmen, bei dem auch der Ein- %
fluss der Anbindung und die Art des &8

Hilfsrahmens der aufgebauten Werks-
kippbricke beriicksichtigt wurde.

Steigende Preise als
Konjunkturbremse?

Eines war schon wéhrend der Veran-

staltung in Miinchen Klar: Irgendwie wird *

sich die Branche zu einer Tatsache ver-
halten miissen, die schon seit einiger Zeit
durch die Wirtschaftsgazetten geistert
und in Minchen zum Top-Thema avan-
cierte: die Stahlpreise. ,In 40 Jahren ha-
be ich eine solche Situation noch nicht
erlebt”, beschrieb ein Stahlwerker ge-
gentiber KM/STM die Situation. Und

KM-Bild
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Schwerlastmodul von Goldhofer. Gut zu sehen: der Achsausgleich der Pendelachsen. KM-Bild

ganz offen werden kaum vorstellbare | -

Preiserh6hungen gehandelt. Um bis zu
30 % sollen die ganz hochwertigen
Stahlsorten sich verteuern.

Es bleibt nattrlich abzuwarten, ob
sich eine solche Preiserhohung tatsdch-
lich durchsetzen lasst, doch ganz offen-
sichtlich ist die Situation schon jetzt dra-
matisch. Das KM/STM-Team weiR von
einer Verhandlung zwischen dem Her-
steller eines Stahlprodukts und dessen
Kunden, das hochst einseitig nach dem
Muster ,das ist der neue Preis, sag’ ja
oder du musst dir einen neuen Lieferan-
ten suchen” verlief.

Die Griinde fiir die derzeitige Lage
am Stahlmarkt sind vielfaltig. Und doch
féllt in diesem Zusammenhang immer
ein Name: China. Die boomende chine-

sische Wirtschaft bendtigt den fir die |
Stahlproduktion notwendigen Koks, den |

der weltweit bedeutendste Koksexpor-
teur bislang gerne exportierte, inzwi-
schen selbst — mit entsprechenden Aus-
wirkungen auf die Kokspreise. Da mag es
einem wie Hohn erscheinen, dass aktuell
im Ruhrgebiet eine 10 Jahre alte Kokerei
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Das schwerste Kaliber aus der Mercedes-Benz-Actros-Familie ist der Actros SLT (SLT =
Schwerlast-Transporter). Zusammen mit den Schwerlast-Experten von Titan entwickelten
die DaimlerChrylser-Ingenieure die wahlweise 3- oder 4-achsige Zugmaschine fiir ein
Lastzug-Gesamtgewicht von 250 t. KM-Bild
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demontiert wird - zum Export nach Chi-
na.

Die boomende chinesische Wirt-
schaft bendtigt auch zunehmend mehr
Stahl, und China kauft weltweit allen
Schrott, den es bekommen kann - als
Rohstoff. Die Folge: Die Schrottpreise ha-
ben sich innerhalb weniger Wochen ver-
vielfacht.

Geschichten machten in Miinchen
die Runde, die nur angesichts der Fakten
nicht zum Reich der Sagen gezdhlt wer-
den kénnen. Von Schiffen voller Schrott
war da die Rede, die auf ihrem Weg von
Amerika nach Europa mitten auf dem At-
lantik nach China beordert wurden.
JWenn nur 10 bis 15 % der Chinesen
jetzt pl6tzlich ein Auto wollen, dann geht
die gesamte Weltjahresproduktion an
Stahl nach China®, so ein Insider gegenu-
ber KM/STM. Bei einer solchen giganti-
schen Nachfrage kann es gar nicht aus-
bleiben, dass sich auch die Vorprodukte
fir die Stahlproduktion verteuern. Mal
ganz abgesehen davon, dass die Stahl-
produzenten selbst ihre Produktion nicht
von einen Tag auf den anderen in einem
MaBe steigern konnen, das die Preise
stabil halten konnte.

Und so sieht sich die Branche seitens
ihrer Zulieferer mit Preiserhohungen
konfrontiert. Nur weil so viele Maschinen
so (berwiegend aus Stahl bestehen,
drangten sich in Miinchen die Stahlprei-
se formlich auf. Doch Preiserhohungen
haben oder werden wohl auch die Ach-
senhersteller oder zum Beispiel die Rei-
fenhersteller durchsetzen. Auf jeden Fall
scheint derzeit vieles, was lange Zeit als
wirtschaftlich verntinftig und sinnvoll
galt, in Frage zu stehen. Vielleicht war es
ein Fehler, in Deutschland keinen Koks
mehr produzieren zu wollen. Und ganz
sicher haben sich viele Einkdufer schon
heute von knappen Lagerbesténden und
Just in time” verabschiedet. Bestellt
wird, dass es kracht, was den Mangel
noch verschérft und die Preise weiter
treibt.

Doch so dramatisch sich die Lage am
Stahlmarkt auch darstellt, sie ist nur ein
Wermutstropfen in einer ansonsten bei-
nahe schon als optimistisch zu bezeich-
nenden Gemiitslage. Vor der Bauma ver-
zeichneten viele Hersteller ein Plus bei
den Auftragseingdngen, das von Vielen
so gar nicht erwartet worden war. Und
von dieser positiven Stimmung konnte
auch die Bauma profitieren.

Allein was die Dauerhaftigkeit der
wirtschaftlichen ~ Erholung  anbelangt,
sind die Experten, nach den Erfahrungen
der vergangenen Jahre, deutlich vorsich-
tiger geworden. Zum Teil wird vermutet,
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dass die Anzeichen der Erholung daher
rithren, dass ldngst féllige Ersatzinvesti-
tionen jetzt einfach nicht mehr langer
hinausgeschoben werden konnten. An-
dererseits wird beflirchtet, dass die Ko-
stensteigerungen bei den Zulieferpro-
dukten und den Rohstoffen sich als
Konjunkturbremse ~ erweisen  konnten,
denn irgendwie missen sich die Herstel-
ler dazu ja verhalten.

In Mtinchen selbst taten sich die Aus-
steller mit der Vokabel ,Preiserhdhun-
gen” (berwiegend noch schwer. Inzwi-
schen haben aber viele Fahrzeugbauer
genau solche Preiserhdhungen angekiin-
digt. Die Rede ist von rund 3 % bis zu
5 %.

Fazit

Wéhrend und nach der Bauma iber-
wogen jene Stimmen, die der Veranstal-
tung gute bis sehr gute Noten ausstell-
ten. Kritische Stimmen gab es allerdings

von jenen Ausstellern, die auf dem neu-
en Freigeldnde Nord ihren Stand hatten.
Die groBen Attraktionen wurden von den
Besuchermassen eher auf dem alten
Freigelande und in den Hallen vermutet.

Wer dann noch die Kraft” hatte,
nach zig Kilometern das Freigelénde
Nord aufzusuchen, der musste zunachst
die zwei schlecht - oder genauer - gar
nicht ausgeschilderten Behelfsbriicken
finden. Dort aber bremsten die steilen
und schmalen Stufen die Massen aus, so
dass sich zum Teil wahre Menschentrau-
ben vor den beiden Ubergangen bilde-
ten. Ab dem zweiten Tag wies zwar die
Messeleitung in schoner RegelmaRigkeit
auf das Nordgeldnde hin, doch vermoch-
te dies die Lage nicht grundlegend zu
verandern. So kann es nicht verwundern,
dass die Aussteller im Nord-Geldnde
auch kritische Worte fanden, bis hin zu
der Aussage, dass man fiir einen B-Klas-
se-Platz einen A-Klasse-Preis bezahle”.
Auch die Platzierung im Mining-Bereich

Goldhofer Aktiengesellschaft:
Karoline Goldhofer-Priitzel

17 ki

KM-Bild

° KM: Frau Goldhofer, wie ist die
. Bauma 2004 aus Ihrer Sicht ver-
'\ laufen? Waren Sie beispielsweise
mit dem Besucheraufkommen zu-
, frieden und wie beurteilen Sie die
| Internationlitdt und die Qualitdt
~ der Besucher?

. Goldhofer: Wir waren mit der Aus-
stellung sehr zufrieden. Es muss sich

B jetzt natrlich zeigen, inwieweit sich

das Messenachgeschéft entwickelt.
Das Besucheraufkommen war nicht
- (ibermaRig stark, aber dafiir war die

Qualitat der Besucher sowie deren Internationalitat sehr hoch.
KM: Konnten Sie wéhrend der Messe Geschdftsabschliisse titigen?

Goldhofer: Wir konnten einige Direktabschltisse tétigen. Viel versprechender zeigte
sich jedoch die hohe Angebotsanforderung und das daraus resultierende Mes-
senachgeschdft.

KM: Welche Fahrzeuge wurden besonders nachgefragt und aus welchen Ein-
zelmdrkten kamen die Nachfragen?

Goldhofer: Natiirlich wurden vorwiegend die klassischen Bautransportfahrzeuge
nachgefragt. GroRtes Potenzial bildeten dabei die Sattelanhanger. Die Anfragen ka-
men schwerpunktmaRig aus dem Inland.

KM: Wie sehen Sie nach Ihrer Erfahrung auf der Bauma die weitere geschdftli-
che Entwicklung in diesem Jahr?

Goldhofer: Wir sind bis jetzt zufrieden und erwarten, dass sich doch ein GroBteil
der auf der Bauma angedeuteten Geschéfte umsetzen lasst.

KM: Wie stellen Sie sich auf die gestiegenen Stahlpreise ein?

Goldhofer: Wir beobachten die Preisentwicklung sehr genau; mussten aufgrund
laufender Rahmenvertrage mit unseren Stahllieferanten jedoch noch keine Preisan-
passung durchfiihren. Bei weiter anhaltendem hohen Preisniveau wird sich dies je-
doch nicht dauerhaft vermeiden lassen.

KM: Wie zufrieden waren Sie mit dem Nordgeldnde?

Goldhofer: Wir waren mit dem Nordgelénde nicht zufrieden. Schlechte Erreich-
barkeit tiber die beiden viel zu schmalen Briicken. AuRerdem reagierten viele Kun-
den erstaunt, als sie vom Nordgelédnde tiberhaupt horten.
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- in relativ groBer Ferne zu den Lkw-Her-
stellern - stief bei Fahrzeugbauern und
Ladekranherstellern nicht auf ungeteilte
Gegenliebe. Diesen Ausstellern ware si-
cherlich schon geholfen gewesen, wenn
mehr und besser ausgeschilderte Uber-
gange, vielleicht auch eine zusétzliche
Attraktion, die Besucher in groRerer Zahl
ins neue Freigelande gelockt hétte.

Als weitere Anregungen wurden die
Einrichtung von Fachbesuchertagen so-
wie die Vorverlegung der Besucherzeiten

04

genannt. In der Tat erwies sich der Off-
nungstermin - 9:30 Uhr insofern als
ungtinstig, als dass dieser mit der mor-
gendlichen Rush-hour  zusammenfiel.
Wer punktlich auf dem Messegelande
sein wollte oder musste, hatte ohnehin
keine andere Wahl als so friihzeitig auf-
zubrechen, dass er um 9:00 Uhr ankam.
Insgesamt aber bescheinigten die Aus-
steller den Organisatoren eine groRartige
Leistung und der Veranstaltung insge-
samt ein gutes Preis-Leistungs-Verhéltnis.

Knott macht die (Scheiben)bremsen. Unter anderem auch fir 8 t-Pendelachsen mit
KM-Bild

17,5"-Bereifung.

hier und da auch Iveco-Trucks zu sehen. In diesem Falle am Cormach-Stand.

L

Iveco war zwar selbst nicht als Aussteller auf der Bauma vertreten, dennoch bekam man

KM-Bild
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